This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 




r ... 




3 i 




■Ill 



® BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND @ D E 1 96 40 322 Al 




© Int. CIA 

B 60 R 21/28 

B60R 21/16 
B60R 21/02 
D 03 D 1/02 



DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(|T) Aktenzeichen: 
(S> Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



19640 322.7 
19. 9.96 
26. 3.98 



CM 
CM 
CO 

9 

CD 



1X1 

Q 



(7?) Anmerder: 

Petri AG, 63743 Aschaffenburg, DE 

@Vertreter: 

Maikpwski 8t Ninnemann, Pat.-Anw., 10707 Berlin 



@ Erfinder: - 

, Heym, Axel, 13158 Berlin, DE; Hahn, Daniel, 10439 
Berlin, DE; Markfort, Dieter, Dipl.-lng., 10587 Berlin, 
DE 

<§) Entgegenhaltungen: 



DE 


3918 011 C1 


DE 


.; 21 18 347 B2 


DE ■ . • 


40 22 420A1 


DE 


: 36 18 060 A1 


US : 


S54 92 363 A 


US 


5405 166 A 


US 


53 50 188 A 


EP 


- 06 70 247 Al 


•EP: 


*& : 05 99 378 A1 


JP 


06-1 27 330 A 



< 

CO 

s 

CD 

a> 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Airbagmodul 

(57) Die Erfindung betrrfft ein Airbagmodul mit einer Aufblas- 
vorrichtung und ein em Gassack mit mindestens einer Ab- 
stromoffnung fur das im Gassack vorhandene Druckgas zur 
Gewahrleistung eines "Ride-Down' des Insassen im 
Crashfatl. ErfindungsgemSfc ist zur Belastungsreduzierung 
des Insassen in o.o.P.-Situation mindestens eine bis zu einer 
vorbesttmmten Entfaltung des Gassackes zu offnende oder 
offen zu haltende oder aufzuweitende Abstromoffnung (4) 
vorgesehen, die im AnschluS an diese vorbestimmte Entfal- 
tung zumindest teilweise verschiieSbar ist. Diese zumindest 
teilweise verschlieSbare 6ffnung (A) ist vorzugsweiee zu- 
satzlich zu dar Abstromoffnung (3) zur Gewahrleistung des 
* Ride-Down" des Insassen vorgesehen. Mittels der erfin- 
dungsgemSSen Vorrichtung wird erreicht, dafc sich in der 
Entfattungsphase nur ein Innendruck aufbauen kann, der fur 
ein en o.o.p. Insassen ungefahrlich ist. 
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Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei den bekannten Airbagmodul en weisen die Gas- 
sacke in der Regel neben der Einblasqffnung fur das aus 
dem Gasgenerator austretende Gas auch mindestens 
eine Abstromoffnung auf, durch die das Gas nach dem 
Entfalten aus dem Gassack abstromen kann. Die Quer- 
schnitte der Abstromoffnungen sind so gewahlt, daB fur 
einen in normaler Position im Auto sitzenden Insassen, 
der im Crashfall nach dem Aufblasen des Gassackes auf 
diesen aufprallt, ein gefahrloser "Ride-Down", d. h. eine 
gefahrlose Aufnahme in den zusammenf attend en Gas- 
sack gesichert ist Die GroBe der Abstromoffnungen ist 
so zu wahlen, daB der Gassack beim Aufprall des Insas- 
sen hart ist, um ein Durchschlagen zu vermeiden. Er ist 
aber andererseits nicht so hart, daB der Insasse durch 
den Aufprall auf den Gassack verletzt wird. 

Befindet sich der Insasse im Crashfall nicht in einer 
normalen Sitzposition sondem nimmt er eine vorgeia- 
gerte Position ein, was als "out of position" (o.o.p.) be- 
zeichnet wird, dann wird der Insasse vom Gassack ange- 
schossen und in Entfaltungsrichtung beschleunigt. Der 
Gassack- Innendruck nimmt in diesem Zusammenhang 
aufgrund des unverand ert en Gas-Lief ergrades des Ge- 
nerators sowie des nunmehr verringerten Gassack- Vo- 
lumens einen erhohten Wert an. Deshalb besteht fur den 
Insassen eine erhebliche Verletzungsgefahr. 

Durch Anbringen zusatzlicher Abstromoffnungen 
kann zwar der Innendruck auch bei o.o.p. herabgesetzt 
werden. Dann besteht aber die Gefahr, daB im Gassack 
in.voll entfalteter Lage ein zu geringer Druck herrscht, 
so daB der Insasse durch den nunmehr zu weichen Gas- 
sack durchschlagt 

Aus der WO 95/05296 ist ein Gassack bekannt, der 
aus mehreren zusammengenahten Gewebeteilen be- 
steht, deren Gasdurchlassigkeit verschieden ist. Da- 
durch wird erreicht, daB die Gasdurchlassigkeit mit stei- 
gendem Innendruck zunachst ansteigt und ab einem be- 
stimmten Innendruck wieder abfallt Durch diesen Ver- 
lauf der Gasdurchlassigkeitskurve soil die Harte des 
Gassackes selbstandig reguliert werden, um in der An- 
fangsphase des Druckaufbaus durch geringe Harte das 
Verletzungsrisiko zu minimieren, bei hoher Aufprallin- 
tensitat jedoch durch vergroBerte Harte des Gassacks 
ein Durchschlagen zu verhindern. 

Dieser Gassack weist den Nachteil auf, daB er zur 
Erzielung der genannten Wirkung aus moglichst vielen 
Teilen unterschiedlicher Gasdurchlassigkeit bestehen 
sollte. Aus Kostengrunden ist es aber sinnvoll, daB der 
Gassack aus moglichst wenigen Teilen besteht 

Weiterhin ist aus der DE 44 17 064 Al ein Riickhalte- 
system mit Airbagsteuerung bekannt Bei diesem Ruck- 
haitesystem ist der in BetriebsbereitschaFt versetzte 
Airbag in Abhangigkeit von der uber eine Erfassungs- 
einrichtung detektierten Benutzung des Ruckhaltesy- 
sterns mittels einer Steuereinrichtung hinsichtlich seines 
Ziindzeitpunktes und/oder Aufblasvolumens einstellbar 
oder ganz abschaltbar. Bei dieser Losung besteht der 
Nachteil des hohen Aufwandes fur die Erfassungs- und 
Steuereinrichtung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein unter- 
schiedliches Abstrdmverhalten des Gassackes wahrend 
des Aufblasens, im voll aufgeblasenen Zustand sowie 
wahrend der "Ride-Down" Phase zu erzielen, so daB 
sowohl bei o.o.p als auch bei normaler Sitzposition des 
Insassen eine Verletzung des Insassen beim Aufprall auf 



den Gassack und wahrend des AnschieBens des Insassen 
durch den Gassack vermieden wird. 

ErfindungsgemaB wird das gemaB den Merkmalen 
des Anspruchs 1 erreicht 
5 Bei einem Airbagmodul mit einer Aufblasvorrichtung 
und einem Gassack mit mindestens einer AbstrSmoff- 
nung fur das im Gassack vorhandene Druckgas zur Ge- 
wahrleistung* eines "Ride-Down" des Insassen irn 
Chrashfall, ist erfindungsgem&B vorgesehen, daB zur Be- 

io lastungsreduzierung des Insassen in o.o.P.-Situation 
mindestens eine bis zu einer vorbestimmten Entfaltung 
des Gassackes zu offnende oder offen zu haltende oder 
aufzuweitende Abstromoffnung vorgesehen ist die im 
AnschluB an diese vorbestimmte Entfaltung zumindest 

15 teilweise verschlieSbar ist. Diese zumindest teilweise 
verschlieBbare Offnung ist vorzugsweise zusatzlich zu 
der Abstromoffnung zur Gewahrleistung des "Ride- 
Down" des Insassen vorgesehen, wie sie in bekannten 
Gassacken vorhanden ist Es ist weiterhin zweckmaflig, 

20 eine sich mit beginnender "Ride-Down"-Phase kontinu- 
ierlich schlieBende Offnung vorzusehen. 

Hierzu ist vorzugsweise mindestens ein die GroBe der 
Abstromoffnung beeinflussendes Teil vorgesehen, dem 
mindestens ein Steuerband oder Steuerfaden fur das 

25 Offnen, Offenhalten und/oder mindestens teilweise 
SchlieBen mindestens einer Abstromoffnung bei einer 
vorbestimmten Entfaltung des Gassackes zugeordnet 
ist Das Steuerband oder der Steuerfaden halt das Teil 
bis zu einer vorbestimmten Entfaltung des Gassackes in 

30 einer Ofmungsstellung. Bei weiterer Entfaltung des 
Gassackes bzw. dem anschlieBenden "Ride Down" ist 
die Abstromoffnung unter dem EinfluB des Gasdruckes 
oder der Gassackdehnung mindestens teilweise ver- 
schlieBbar. 

35 Bei Verwendung eines St euerbandes oder Steuerfa- 
dens fur das Offnen oder Offenhalten der Abstromoff- 
nung ist eine unter dem EinfluB des Druckes im Gassack 
und/oder der Spannung im Gassackmaterial mindestens 
teilweise verschlieBbare Abstromoffnung vorgesehen. 

40 Bei Verwendung eines Steuerbandes oder Steuerfa- 
dens fiir das SchlieBen der Abstrom6ffnung ist das die 
GroBe der Abstromoffnung beeinflussende Teil mittels 
mindestens einer ReiBnaht in der Offnungsstellung am 
Gassack befestigt 

45 Als die Abstromoffnung beeinflussendes Teil kann ein 
klappenartiges VerschluBteil und/oder ein in die Ab- 
stromoffnung eingreifendes und diese aufweitendes Teil 
vorgesehen sein. 

Bei der erfindungsgemaBen L6sung wird durch die 

50 vorgesehenen Offnungen, die bis zu einer vorbestimm- 
ten Entfaltung des Gassacks offen sind bzw. sich offnen, 
erreicht, das der Gassack im o.o.p .-Fall weicher ist als 
ein Gassack, der nur die fiir das "Ride-Down" des in 
Normalposition befindlichen Insassen erforderlichen 

55 Abstromoffnungen aufweist Bei der erfindungsgema- 
Ben Losung halt das Steuerband oder der -faden die 
Abstromoffnung offen, indem er ein Teil, das fur den 
VerschluB der Offnung vorgesehen ist von dieser fern- 
halt oder indem dieses Teil die Offnung offen halt oder 

60 aufweitet Die Offnung ist so,dimensioniert, daB sich in 
der Entfaltungsphase nur ein Innendruck aufbauen 
kann, der fiir einen o.o.p. Insassen ungefahrlich ist Ab 
einem vorbestimmten Entfaltungszustand.des Gassak- 
kes wirkt das Steuerband oder der -faden auf das die 

65 GroBe der Abstromoffnung beeinflussende Teil zuneh- 
mend weniger, so daB entweder das Teil die Offnung 
mindestens teilweise verschlieBt oder das Teil aus der 
aufgeweiteten Offnung zuriickgezogen wird, so daB die- 
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se mindestens teiiweise bis zu ihrer urspriinglichen Gro- mehrerer Steuerbander oder -faden zweckmaBig sein, 

Be verkleinert wird. diese an unterschiedlichen Stellen des Gassackes zu be- 

Das Steuerband oder der Steuerfaden konnen rnit festigen. 

dem Teil verbunden sein oder an diesem aniiegen. Wei* Eine weitere Moglichkeit zur Fixierung der Klappe in 

terhin kann das Steuerband. selbst als die Abstromoff- 5 geoffneter Stellung besteht darin, daB ein Steuerfaden 

nung beeinfiussendes Teil ausgebildet sein. oder -band durch die nach innen geoffnete Klappe gezo- 

In einer ersten Ausfuhrungsform ist als die GroBe der gen. ist und bei Entfaltung des Gassackes aus dieser 

Abstromoffnung beeinflussendes Teil mindestens eine herausziehbar ist Hierbei ist ein Ende des Steuerfadens 

Klappe vorgesehen, die einerseits zwischen der Auf- oder -bandes am Gassack befestigt, wahrend das and ere 

blasvorrichtung und der Abstromoffnung am Gassack 10 Ende frei bewegbar ist, so daB es bei Entfaltung des 

befestigt ist oder don Teil des Gassackes ist und ande- Gassackes aus der Klappe herausziehbar ist Durch die 

rerseits mit dem Steuerband oder Steuerfaden verbun- Wahl der Lange cies Steuerfadens oder -bandes kann 

den ist, der oder das mit einem Ende an der dem Insas- der Zeitpunkt der Freigabe der Klappe in Abhangigkeit 

sen zugekehrten Seite des Gassackes befestigt ist Die von der Entfaltung des Gassackes bestanmt werden. 

Lange des Steuerbandes oder -fadens entspricht in einer 15 In einer weiteren Ausfuhrungsform ist mindestens ei- 

Ausfuhrungsforrn im wesentlichen der Ausdehnung des . ne nach innen geoffnete oder zu offnende Klappe vor- 

vollaufgeblasenen Gassackes in Richtung des Steiier- gesehen, an der mindestens ein Steuerband anliegt Da- 

bandes oder -fadens und das Steuerband oder der -fa- bei kann jedes Steuerband mit einem Ende an der dem 

den weist in gefalteter Lage des Gassackes mindestens Insassen zugekehrten Seite des Gassackes und mit dem 

eine durch eine ReiBnaht gesicherte Falte auf. 20 anderen Ende an einer Querseite befestigt sein, wo bei 

Bei dieser Ausfuhrungsform wird die Klappe bis zu das Steuerband bei nicht aufgeblasenem Gassack aus 

einer vorbestimmten Ausdehnung des Gassackes durch der Abstromoffnung schleifenformig herausragt und'bei 

das Steuerband oder den -faden in geoffneter SteDung entfaltetem Gassack aus der Abstromoffnung herausge- 

gehalten. Ein ih\o.o.p. befindlicher Insasse, der wahrend zogen ist Abweichend davon kann aber auf der Klappe 

des Entfaitungsvorganges des Gassackes vom Gassack 25 in geoffneter oder zu offnender Stellung eine Lasche 

angeschossen wird, wird nicht unndtig belastet, da das oder ein Faden als Steuerband bewegbar angeordnet 

Gas bei dem nunmehr erhohten Druck vermehrt durch sein, die oder der mit einem Ende am Gassack befestigt 

die Abstromoffnung aus dem Gassack entweichen kann, ist und mit dem anderen Ende durch die Abstromoff- 

so daB der Druck im Gassack eine vorbestimmt GroBe nung im Gassack nach auBen ragt Abweichend von den 

nicht ubersteigt 30 vorher beschriebenen Ausfuhrungsform en ist das Steu- 

Bei weiterer Ausdehnung des Gassackes reiBt die erband oder der -faden bei deri beiden letztgenannten 

Naht am Steuerband auf, so daB sich dieses ebenfalls Ausfuhrungsformen nicht mit der Klappe verbunden 

entfalten kann. Da die Lange des Steuerbandes im we- sondern liegt lediglich an dieser an. Da das Steuerband 

sentlichen der Lange des aufgeblasenen Gassackes ent- oder der -faden durch die Abstromoffnung hindurch- 

spricht, wird die Klappe bei voll entfaltetem Gassack 35 ragt,; wird die zugehorige Klappe zu Beginn des Auf- 

nicht mehr durch das Steuerband gehalten und ver- blasyorganges in geoffneter Stellung gehalten. Da sich 

schlieBt unter der Wirkung des Gasdrucks die Abstrom- der Gassack in der o.o.P-Steliung im wesentlichen seit- 

. offnung. Der Druckverlust in der "Ride -Down"- Phase ist lich entfaltet und im Normalfall gleichmaBig, wird diese 

somit auf ein notwendiges Minimum begrenzt, so daB geoffnete Stellung insbesondere durch den seitiichen 

der Insasse beim Aufprall auf den Gassack nach dessen 40 Zug des Steuerbandes gewahrleistet Ab einer bestimm- 

vollstandiger Entfaltung nicht durch diesen durchschla- ten EntfaltungsgroBe ist das Steuerband aus der Ab- 

gen kann. . stromoffnung herausgezogen und die Klappe kann die 

Das Steuerband kann in Richtung des Insassen oder . Abstromoffnung verschlieBen, 

quer dazu gefaltet sein. Wahrend bei den bisher beschriebenen Ausfuhrungs- 

In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, daB 45 formeh Klappen oder klappenartige Teile fiir das min- 

das Steuerband gerafft ist und jeweils zwei benachbarte destens teiiweise VerschlieBen der Abstromoffnung 

Raffalten durch eine ReiBnaht verbunden sind. Insbe- vorgesehen sind, ist in einer weiteren Ausfuhrungsform 

sondere in dieser Ausfuhrungsform kann durch Dimen- vorgesehen, daB mindestens eine Lasche oder ein Faden 

sionierung der ReiBnaht erreicht werden, daB sich das als das die Abstromoffnung beeinflussende Teil vorge- 

Steuerband abschnittsweise entfaltet, so daB sich die 50 sehen ist, wobei die Lasche oder der Faden im Gassack 

Abstromoffnung wahrend der "Ride- Down"- Phase, un- mit -diesem verbunden ist und durch die Abstromoff- 

abhangig yon deren Beginn kontinuierlich verschlieBt nung nach auBen ragt Diese Lasche halt die Abstrom- 

Besonders in dieser Ausfuhrungsform kann es zweck- offnung insbesondere im o.o.P.-Fall entgegen der Gewe- 

maBig sein, mehrere Abstrdmoffnungen in SchlieBrich- bespannung bis zu einer bestimmten Dehnung des Gas- 

tung der Klappe anzuordnen, so daB diese Offnungen 55 sackes offen. 

nacheinander verschlossen werden. Diese Abstrornoff- Bei dieser Ausfuhrungsform konnen beide Enden der 

nungen konnen zusatzlich unterschiedliche Gr^Ben auf- Lasche oder des Fadens innen am Gassack befestigt 

weisen. sein, so daB die Lasche schlaufenfdrmig durch die Ab- 

In einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorgesehen, stromoffnung aus dem Gassack ragt Durch die Ausdeh- 

daB das Steuerband oder der -faden kurzer ist als die 60 nung des Gassackes wird die Lasche durch die Abstrom- 

Ausdehnung des voll aufgeblasenen Gassackes in Rich- offnung in den Gassack. gezogen, so daB sich die Ab- 

tung des Steuerbandes oder -fadens und daB das Steuer- stromoffnung unter der Wirkung der Gassackspannung 

band mit der Klappe mittels einer ReiBnaht verbunden verkleinern kann. 

ist In diesem Fall reiBt das Steuerband nach einer vor- Weiterhin ist es auch moglich, daB mindestens zwei 

bestimmten Entfaltung des Gassackes von der Klappe 65 gegenuberliegende Laschen als die Abstromoffnung be- 

ab, so daB sich diese dann schlieBen kann. einflussende Teile vorgesehen sind, die mit einem Ende 

Zu einer weitergehenden Beeinflussung der SchlieB- mittels Faden oder Bandern innen am Gassack befestigt 

charakteristik der Klappe kann es bei Verwendung sind, wobei insbesondere mindestens eine Lasche mit . 
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einem seitlich am Gassack befestigten Faden oder Band 
verbunden ist und wobei mindestens eine Lasche mit 
einer abreiBbaren Auszugsleine mit der dem Insassen 
zugekehrteri Seite des Gassackes verbunden ist. 

In einer weiteren Ausfiihrungsform ist vorgesehen, 5 
daB die Laschen, Faden und oder die Offnung ver- 
schlieBbaren Teile unterschiedlich dehn- oder verform- 
bar sind. 

Die Erfindung soli in Ausfuhrungsbeispielen anhand 
von schematischen Zeichnungen erlautert werden. Es 10 
zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines aufgeschnit- 
tenen Gassacks mit einem klappenartigen VerschiuBteil 
fur zusatzliche Offnungen mit in Insassenrichtung gefal- 
tetemSteuerband; 15 

Fig. 2a— f das Funktionsprinzip des VerschluBteils 
nachFig. 1; v 

Fig. 3a— d ein Ausfuhrungsbeispiei mit quer gefalte- 
tern Steuerband; 

Fig. 4a, b ein Ausfuhrungsbeispiei mit abreiBbarem 20 
Steuerband und Spannleine; 

Fig. 5 ein gerafftes Steuerband; 

Fig. 6 eine klappenartiges VerschiuBteil mit mehre- 
ren Steuerbandern; 

Fig. 7 ein Gassackunterteil mit aufien angenahtem, 25 
teilweise abreiBbarem VerschiuBteil; 

Fig. 8 ein Gassackunterteil mit innen und auBen ange- 
nahtem, teilweise abreiBbarem VerschiuBteil; 

Fig. 9a— d ein Gassackunterteil mit einem klappenar- 
tigen Abschnitt, an dem ein abreiBbares zusatzliches 30 
Teil vorgesehen ist; 

Fig. 10a— ^ einen ventilformigen VerschluB; 

Fig. 1 1 einen durch einen Faden in Offnungsstellung . 
gehaltenen klappenartigen VerschluB; 

Fig. 12a, b einen Gassack mit zwei klappenartigen 35 
Teilen und an diesen anliegenden Steuerbandern oder 
-faden; 

Fig. 13a, b einen Gassack mit einem aufreiBbaren,* 
klappenartigen Teil und an diesem anliegenden, am 
Gassack angehef teten Steuerband oder -faden; 40 

Fig. 1 4a, b einen Gassack mit zwei der Abstromoff- 
nung zugeordneten Laschen; 

Fig. 1 5 eine abgewandelte Ausfiihrungsform des Gas- 
sackes nach Fig. 14a, b; 

Fig. 16a, b einen Gassack mit Verbindungsleine und 45 
einer der Abstromoffnung zugeordneten Lasche; 

Fig. 17a, b einen Abschnitt eines Gassackes mit einer 
Minimalausfuhrung aus Faden und zugeordnetem 
Schlitz; 

Fig. 18 einen Abschnitt eines Gassackes mit einem an 50 
einer Klappe geftthrten Steuerband; 

Fig. 19 einen Ausschnitt eines Gassackes mit einem 
uber einer Abstromof fnung verschiebbaren Auszugs- 
band mit Durchbruch. 

In der Fig. 1 ist schematised ein Gassack 1 wahrend 55 
der Entfaltung dargestellt. Im Gassack ist ein Gasgene- 
rator 2 sowie eine Abstromoffnung 3 vorgesehen, wie 
sie bei bekannten Gassacken zur Gewahrleistung eines 
gefahrlosen "Ride-Down" vorhanden ist Statt dieser ei- 
nen Abstromoffnung 3 konnen in bekannter Weise auch 60 
mehrere vorgesehen sein. 

Bei dieser Ausfiihrungsform sind zusatzlich zu der 
bekannten Abstromoffnung 3 verschlieBbare Abstrdm- 
offnungen 4 vorgesehen. Zwischen dem Gasgenerator 2 
und diesen Offnungen 4 ist im Inneren des Gassackes 65 
eine Klappe 5 angeordnet, die mit einem Ende mittels 
einer Naht 6 fest mit dem unteren Abschnitt des Gassak- 
kes 1 verbunden ist Das andere Ende der Klappe 5 setzt 



sich in einem Steuerband 7 fort, dessen anderes Ende 
durch eine Naht 8 mit dem Abschnitt des Gassackes fest 
verbunden ist, der dem Insassen zugekehrt ist Bei einem 
aus einem Unterteil und einem Oberteil bestehenden 
Gassack erstreckt sich das Steuerband zwischen diesen 
Teilen. Das Steuerband 7 weist im wesentlichen eine 
Lange auf, die der Ausdehnung des Gassackes in Rich- 
tung des Insassen entspricht, so daB das Steuerband 7 
'und die Klappe 5 zusammen eine Lange aufweisen, die 
groBer ist als die Ausdehnung des Gassackes in Rich- 
tung des Insassen. In der Ruhestellung des Gassackes ist 
das Band in Falten gelegt. Diese Falteniage ist durch 
ReiBnahte 9 gesichert. 

Aus den Fig. 2a— f ist die Wirkungsweise der vorher 
beschriebenen Anordnung erkennbar. In den Fig. 2a— c 
ist die Entfaltung des Gassackes dargestellt, wenn sich 
em Insasse 10 in einer Normalposition befindet. In der 
Fig. 2a ist die Gassacken tfaltung in der Anfangsphase 
dargestellt- 

In dieser Phase beruhrt der Insasse 10 den Gassack 
nicht und das Gas stromt sowohl durch die Abstromoff- 
nung 3 ais auch in geringem MaBe durch die verschlieB- 
bare Offnung 4 ab. 

Bei der weiteren Entfaltung reiBen die ReiBnahte 9 
infolge der auf das Steuerband 7 und die Klappe 5 wir- 
kenden Krafte auf, wie es in Fig. 2b dargestellt ist, so 
daB sich das Steuerband bei der weiteren Ausdehnung 
des Gassackes entfalten kann. Nunmehr kann sich die 
Klappe 5 unter dem Druck des aus dem Gasgenerator 
aus stromenden Gases auf die verschlieBbare Offnung 4 
legen und diese verschlieBen, wie es in Fig. 2c darge- 
stellt ist Dadurch ist gewahrleistet, daB der "Ride- 
Down* des Insassen dem entspricht, wie er mit einem 
bekannten Gassack moglich ist. 

In den Fig. 2d — f ist die Entfaltung des Gassackes fur 
den Fall dargestellt, wenn sich der Insasse "out of posi- 
tion" befindet. In diesem Fall wird der Insasse vom Gas- 
sack angeschossen, wie es in Fig. 2d dargestellt ist. Da 
aber Gas sowohl durch die Abstromoffnung 3 als auch 
durch die verschlieBbaren Abstromoffnungen 4 aus dem 
Gassack entweichen kann, ist der Gassack auch in dieser 
Phase so weich, daB der Insasse nicht verletzt werden 
kann. Auch bei sich weiter ausdehnendem Gassack, wie 
es in den Fig. 2e und f dargestellt ist, bleibt die ver- 
schlieBbare Abstromoffnung 4 off en, wenn der Gassack 
sich nicht uber das MaB hinaus entfaltet, das fur das 
Auf reiBen der ReiBnahte 9 erforderlich ist. In diesen 
Phasen verstarkt sich infolge des Druckes des Gassak- 
kes auf den Insassen die Abstromung aus der Abstrom- 
offnung noch. In den Figuren ist das durch drei Pfeile 
sichtbar gemacht worden. Dadurch ist auch in diesen 
Phasen gesichert, daB der Gassack den Insassen nicht 
unnotig belastet 

Bei dem in den Fig. 3a— d dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiei ist das Steuerband 7 nicht wie in den Fig. 2a— f 
in Rich tung des Insassen sondern quer zu diesem gefal- 
tet^Die Faltlage ist durch mehrere ReiBnahte 11, 12 
gesichert Bei der Entfaltung des Gassackes reiBen meh- 
rere ReiBnahte nacheinander auf, so daB ein kontinuier- 
licher VerschluB der Offnung 4 mit beginnender "Ride- 
Down"-Phase erreicht wird So reiBt zunachst die.ReiB- 
naht 11 (Fig. 3b) Beim weiteren Entfalten reiBt dann 
auch die ReiBnaht 12, so das die Klappe 5 die Offnung 4 
vollstandig verschlieBen kann. 

Beim Ausfuhrungsbeispiei der Fig. 4a und 4b ist im 
Gassack 1 eine Klappe 14 zwischen dem Gasgenerator 
2 und der Abstrom6ffnung 4 vorgesehen, die in Ruhe- 
stellung auf geklappt ist. und mittels einer Naht 13 am 
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UnterteiJ des Gassackes 1 vernabt ist Diese Klappe ist 
mit dem sich offnenden Teil mit einer ReiBnaht 20 mit 
einem Ende eines Steuerfadens oder -bandes 15 verbun- 
den, dessen anderes Ende an der dem Insassen zuge- 
kehrten Seite des Gassackes mittels einer Naht 16 befe- 
stigt ist. Weiterhin ist eine Spannleine 17 vorgesehen, 
die.mit einem Ende an einer Stelle 18 im Inneren des 
Gassacke befestigt ist Das andere Ende ist an der Ab- 
stromdffnung 4 mittels einer Naht 19 am Gassack befe- 
stigt. 

Befindet sich der Insasse 10 "out of position", wie es in 
Fig. 4a dargestellt ist, ist der Steuerfaden nicht gestrafft, 
so daB die Klappe 14 geoffnet bleibt Da sich der Gas- 
sack im wesentlichen quer zum Insassen entfaltet 



sassen wird mittels der Steuerleine 31 die ReiBnaht 34 
aufgerissen und die Klappe 32 durch die Abstromdff- 
nung 4 gezogen. AnschlieBend reiBt die ReiBnaht 34a 
der Steuerleine 31, so daB sich die Klappe 32 unabhan- 

5 gig von der Spannung der Spannleine 17 tiber die Off- 
nung 4 legen kann und diese verschlieBt. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 9a'— 9d weist der 
Gassack 1 innen im Bereich der Abstromoffnung 4 einen 
klappenartigen Abschnitt 35 auf, an dem mittels mehre- 

io rer ReiBnahte 36 ein Verstarkungsteil 37 befestigt ist. 
Die ReiBnahte konnen diabei zur Spannleine 17 hin star- 
ker dimensioniert sein. Am Verstarkungsteil 37 sind die 
Spannleine 17 und die Steuerleine 31 angebracht, die 
aus einer durchgehenden Leine bestehen konnen. Auch 



span ni sich die Spannleine 17, wodurch die Abstromoff- is bei dieser Ausfuhrungsform wird die Abstromoffnung 4 
J ^ J 1 r>.,_ in der o.o.R-Phase der Entfaltung durch die Spannleine 

17 erweitert, wie es in Fig. 9a und 9b dargestellt ist. Die 
Wirkung der Spannleine beruht darauf, daB. sich der. 
Gassack in der o.o.P.-Phase im wesentlichen quer zum 
20 Insassen entfaltet, wie es bereits vorher beschrieben 
wurde. - 

Sofern sich der Insasse in der normalen Position be- 
findet, dehnt sich der Gassack weiter in Richtung des 
Insassen aus, Dabei reiBen nacheinander die ReiBnahte 



nung 4' erweitert wird. Dadurch ist es moglich, die Bela- 
stung des Insassen durch den Gassack zu reduzieren. 

Bei weiterer Ausdehnung des Gassackes, was bei ei- 
ner Normalposition des Insassen moglich ist (Fig. 4b), 
reiBt die ReiBnaht 20, so daB die Klappe 14 die Ab- 
stromoffnung 4 unter dem Druck des Gases schlieBen 
kann. 

In der Fig. 5 ist ein einzelnes Steuerband 21 darge- 
stellt, das anstelle der in den Fig. 1 bis 3 dargestellten 



gefaJteten Bander verwendet werden kann. Dieses Steu- 25 36 (Fig. 9c und 9d), so daB sich das Verstarkungsteil vom 

erband weist eine Raffaltung auf, wobei benachbarte klappenartigen Abschnitt 35 lost Nachfolgend kann 

Fahen, z. B. Fallen 22, 23 durch eine ReiBnaht 24 mitein- dieser nun unter Druckeinwirkung die Abstromoffnung 

ander verbunden sind. . 4 verschlieBen^ 

Eine weitere Ausgestaltung der Losung nach'Fig. 5 Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 10a bis e ist ein klap- 

zeigt die Fig. 6. Dort sind drei Steuerbander 25, 26, 27 in 30 penartiger Abschnitt 35 als Ventil ausgefuhrt An die- 



Raff altung vorgesehen, die mit einem Ende an einer 
Klappe 28 und mitihren anderen Enden an unterschied- 
Iichen Stellen des Gassackes befestigt sind (nicht darge- 
stellt). Durch diese Anordnung der Steuerbander ist en 
ne noch sensiblere Steuerung des VerschlieBens der Ab- 
stromoffnung 4 im o.o.p.-Fall moglich. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 7 ist eine Klappe 
28 mittels einer Naht 29 und mittels einer ReiBnaht 30 
auBen am Gassack befestigt. Mittels der Naht 29 oder 



sem ist wie beim vorhergehenden Ausfuhrungsbeispiel 
ein Verstarkungsteil 37 mittels ReiBnahten 36 befestigt. . 
Der klappenartige Abschnitt 35 ist mittels einer Naht 38 
am Gassack befestigt Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel 
35 ist die Abstromoffnung 4 zu Beginn der Gassacke ntf al- 
tung mittels des Abschnitts 35 verschlossen (Fig. 10a 
und 10b). In der o.o.P.-Phase der Entfaltung wird die 
Abstromoffnung 4 durch die Spannleine 17 geoffnet 
(Fig. 10c). Die Wirkungsweise in der Normalposition 



mittels einer gesonderten Naht am Rand der Offnung 4 40 des Insassen entspricht der des vorhergehenden Aus 



ist ein Ende einer Spannleine 17 befestigt, deren anderes 
Ende wie in den Fig. 4a und 4b am Gassack befestigt ist. 
Weiterhin ist an der Klappe 28 mittels einer ReiBnaht 
30a ein Ende eines Steuerfadens oder einer Steuerleine 
31 befestigt Das andere Ende der Steuerleine ist im 
Inneren des Gassackes mit diesem verbunden. 

Beim Entf alten des Gassackes wird mittels der Spann- 
leine 17 die Offnung zunachst aufgeweitet Befindet sich 
der Insasse o.o.p. bleibt die Klappe in der Lage der 
Fig. 7. Bei Normalposition des Insassen reiBt die ReiB- 
naht 30 bei einer vorbestimrnten Entfaltung durch den 
Zug der Steuerleine 31. Dies vollzieht sich nahezu zeit^ 
gleich mit dem Aufweiten der Offnung. Die Klappe 28 
wird mittels der Steuerleine 31 urn die Naht 29 herum- 
geklappt, bis sie in die Abstromoffnung 4 eingezogen ist 
AnschlieBend reiBt die ReiBnaht 30a der Steuerleine, so 
daB sich die Klappe 28 unabhangig von der Spannung 
der Spannleine 17 iiber die Offnung 4 legen kann und 
diese verschlieBt 

Eine ahnliche Wirkung wird mit der in Fig. 8 darge- 
stellten Klappe 32 erzieit Diese durchgreift die Ab- 
stromoffnung 4 und ist mittels einer Naht 33 im Gassack 
und mittels einer ReiBnaht 34 auBen am Gassack befe- 
stigt Der Klappe 33 ist ebenf alls eine Steuerleine 31 und 
eine Spannleine 17 zugeordnet Die Abstromoffnung 4 
wird wie beim vorigen Ausfuhrungsbeispiel mittels der 
Spannleine 17 zunachst erweitert und ab. einer vorbe- 
stimrnten Entfaltung des Gassackes in Richtung des In- 



45 



50 



55 



60 



65 



fiihrungsbeispiels und ist auch aus den Fig. lOd und lOe 
erkennbar. 

Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 1 ist ein Ausschnitt 
eines Gassackes 1 dargestellt, in dem eine Klappe 39 
vorgesehen ist, die durch einen Faden 40 in einer Off- 
nungsstellung gehalten wird. Der Faden ist mit einem 
Ende im Gassack an der dem Insassen zugekehrten Sei- 
te bef estigt Das andere Ende des Fadens ist lose. Auch 
bei dieser Ausfuhrungsform ist die Ausstromoffnung 4 
bis zu einer vorbestimmteh Entfaltung des Gassacks 
offen. Bei weiterer Entfaltung wird der Faden aus der 
Klappe 39 gezogen, so daB diese unter der Einwirkung 
des aus dem Gasgenerator stromenden Gases die Ab- 
stromoffnung 4 schlieBen kann. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 12a und 12b weist 
der Gassack klappenformige Abschnitte 41, 42 auf, de- 
nen Steuerbander 43, 44 zugeordnet sind. Jedes Steuer- 
band ist im Gassack 1 einerseits an der dem Insassen 
zugekehrten Seite und andererseits seitiich davon befe- 
stigt. Im Ruhezustand ragen die Steuerbander durch die 
Abstromoffnung 4 schlaufenformig aus dem Gassack. 
Diese schlaufenformigen Abschnitte halten die Ab- 
stromoffnung 4 bis zu einer vorbestimrnten Entfaltung 
offen (Fig. 12a). Bei weiterer Entfaltung werden die 
Schlaufen aus der Abstromoffnung in den Gassack ge- 
zogen, so daB die klappenformigen Abschnitte 41, 42 
unter dem EinfluB der aus dem Gasgenerator ausstro- 
menden Gase zumindest teilweise geschlossen werden 
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(Fig. 12b). dem Insassen zugekehrt ist In der in Fig. 17b dargestell- 

Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 13a und 13b zeigt ten Entfaltung des Gassackes fur den Fall der Normal- 

einen Gassack mit verschlieBbarer Abstromoffnung position des Insassen ist die Lasche 58 in den Gassack 

ahnlich dem der Fig. 12a und 12b. Der Unterschied be- eingezogen. Die Funktion ist aber auch gewahrleistet, 

steht einerseits darin, daB nur ein klappenformiger Ab- 5 wenn die Lasche nicht vollstandig in den Gassack einge- 

schnitt 45 und ein Steuerband 46 vorhanden sind. Ande- zogen ist 

rerseits ist die Abstromoffnung durch Teilvernahen des Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 18 sind im Gas- 
klappenformigen Abschnitts mittels nicht dargestellter sack unterschiedlich groBe Abstrdmctffnungen 4a— 4d 
ReiBfaden verschlossen (Fig. 13a) und im o.o.P.-Fall ge- . vorgesehen. Diesen ist eine in den Gassack zu offnende 
off net (Fig. 13b). Dazu wird das Steuerband 46 mit einer 10 KJappe 59 zugeordnet. Diese wird von einer einziehba- 
, auBerhalb des Gassackes befindlichen Heftung 46a ver- ren Lasche 60 in einer geoffneten Steliung gehalten. Die 
sehen. Im o.o.P.-Fall reiBt das Steuerband 46 die Ab- Lasche 60 ist am Ende der Klappe zwischen einer dort 
stromoffnung auf, wobei die Heftung 46a als Widerlager befestigten Fuhrung 61 und der Klappe gefuhrt Die 
dient Lasche 60 ist mit ihrem einen Ende an der dem Insassen 
Im nicht dargestellten Normalfall werden der seitlich 15 zugekehrten Seite im Gassack befestigt Das andere En- 
am Gassack befestigte Abschnitt und der an der dem de ragt aus dem Gassack heraus. 

Insassen zugekehrten Seite des Gassackes befestigte Bis zu einer vorbestimmten Ausbreitung des Gas- 

Abschnitt des Steuerbandes 46 gleichzeitig gestrafft. sacks in Richtung des Insassen halt die Lasche 60 die 

Dadurch wird die Heftung 46a gelost und der klappen- Abstromoffnung en 4a— 4d offen, so daB im ox>.p.-Fall 

artige Abschnitt 45 verschlieBt die Abstromoffnung 4. 20 ein weicher Gassack vorhanden ist. Bei der normalen 

Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 16a und 16b ist ein Insassen- Position wird die Lasche vollstandig in den 

Gassack dargestellt, bei dem der Abstromoffnung 4 eine Gassack gezogen, so daB die Klappe 59 infolge des Gas- 

Lasche 47 zugeordnet ist Diese ist an einer vordefinier- drucks zunachst die Offnung 4d verschlieBen kann und 

ten Position an einem Steuerband 48 befestigt, das sich beim weiteren Herausziehen der Lasche schlieBlich 

im Gassack zwischen der dem Insassen zugekehrten 25 auch die anderen Abstromoffnungen. In dieser Ausfiih- 

Seite und einer seitlichen Befestigung erstreckt, so daB rungsform kann sich der Gassack noch besser unter- 

die Lasche im o.o ; P.-Fall im wesehtlichen seitlich und im schiedlichen o.o.p.- Fallen anpassen, cL h. auch wenn der 

Normalfall im wesentlichen in Richtung des Insassen Insasse kurz vor dem vollstandigen Aufblasen vom Gas- 

gezogen wird. Die Lasche 47 erstreckt sich durch die sack angeschossen wird, ist iiber die Abstromoffnung 4a 

Abstromoffnung 4 hindurch nach auBen und halt bis zu 30 noch eine geringe zusatzliche Abstromung moglich, so 

einer vorbestimmten Entfaltung des Gassacks in Rich- daB auch in diesem Stadium noch EinfluB auf die Harte 

tung des Insassen die Abstromoffnung offen. Im Nor- des aufgeblasenen Gassackes genommen wird. 

malfall wird sie durch das Steuerband 48 aus der Off- Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 19 ist im Bereich 

nung herausgezogen, so daB sich diese zumindest ver- der Abstromoffnung 4 des Gassackes 1 ein Auszugs- 

kleinern kann (Fig. 16b). 35 band 62 vorgesehen, das mit einem Steuerband 63 yer- 

In den Fig. 14a und 14b ist eine Ausfuhrungsform mit bunden ist. Das Auszugsband 62 liegt im Inneren des 

zwei Laschen 49 und 50 dargestellt, die mit ihren Enden Gassackes lose auf diesem auf und ist durch eine Halte- 

56, 57 an je einem Steuerband 51, 52 im Gassack befe- lasche 64 und eine Umlenklasche 65 gefuhrt Das Aus- 

stigt sind und die sich im Ruhezustand durch die Ab- zugsband 62 weist einen ersten Ausschnitt 66 auf, der 

stromoffnung 4 hindurch erstrecken. Die Wirkungswei- 40 etwa die GroBe der Abstromoffnung 4 aufweist und 

se entspricht der des vorigen Ausfuhrungsbeispiels mit kontinuierlich in einen schmaleren, schlitzformigen 

einer Lasche. zweiten Ausschnitt 67 ubergeht Der erste Ausschnitt 66 

In der Fig. 15 ist ein Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, regelt im o.o.P.-Fall die Abstromung in Abhangigkeit 
bei dem ebenfalls zwei Laschen 49 und 50 vorgesehen der Auszugslange, d. h-, der Gassack- Entfaltung in Rich- 
sind, die mit je einer Spannleine 53, 54 verbunden sind, 45 tung des Insassen. Der zweite Ausschnitt 67 begrenzt 
deren anderes Ende jeweils seitlich unten im Gassack die Abstromung auf normaies w Ride-Down w -Niveau. 
befestigt ist. Weiterhin ist eine Auszugsleine 55 an den Das Steuerband, das an einem Ende mit dem Aus- 
Laschen 49, 50 mit einer in Auszugsleinen-Langsrich- zugsband 62 verbunden ist, ist mit dem anderen Ende 
tung verlaufenden ReiBnaht befestigt Das andere Ende mit der dem Insassen zugewandten Seite des Gassackes 
der Auszugsleine ist mit der dem Insassen zugekehrten 50 1 verbunden. Im o.o.P.-Fall ist das Steuerband 63 ent- 
Seite des Gassacks verbunden. Auch bei diesem Ausfuh- spannt, da sich der Gassack 1 im wesentlichen seitlich 
rungsbeispiel erstrecken sich die Laschen im Ruhezu- ausbreitet Dieser Fall ist in der Fig. 19 dargestellt In 
Stand durch die Abstromoffnung 4 aus dem Gassack diesem Fall liegt der erste Ausschnitt 66 iiber der Ab- 
heraus. Im o.o.P.-FaIl entfaltet sich der Gassack im we- stromoffnung 4 und gibt diese vollig frei. 
sentlichen quer zum Insassen, so daB die Spannleinen 53, 55 Bei Normalposition des Insassen wird infolge der 
54 gespannt werden, die ReiBnaht gelost wird und da- Ausbreitung des Gassackes in Richtung des Insassen 
durch die Abstromoffnung 4 mittels der Laschen 49, 50 das Steuerband in diese Richtung gezogen. Das mit die- 
off en gehalten wird. In normaler Position des Insassen sem verbundene Auszugsband wird dadurch ebenfalls 
und somit der weiteren Entfaltung des Gassackes in mitgezogen, so daB dessen zweiter Ausschnitt 67 uber 
Richtung des Insassen werden die Laschen durch die 60 die Abstromoffnung 4 gezogen wird. Dadurch wird die 
Auszugsleine aus der Abstromoffnung 4 entfernt so daB Abstrdmung aus dem Gassack auf normaies "Ride- 
sich diese zumindest teilsweise schlieBen kann. Down"-Niveau gebracht 

Das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 17a und 17b ent- 
spricht in seiner Wirkungsweise dem Ausfuhrungsbei- Patentanspriiche 
spiel der Fig. 16a und 16b, wobei der Aufbau einfacher 65 . 

ist Ein Faden bzw. eine Lasche 58 greift mit einem Ende 1. Airbagmodul mit einer Aufblasvorrichtung und 

durch die Abstromoffnung 4 und ist mit dem anderen einem Gassack mit mindestens einer Abstromoff- 

Ende seitlich am Abschnitt des Gassacks befestigt, der nung fiir das im Gassack vorhandene Druckgas zur 
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Gewahrleistung eines "Ride-Down" des insassen im 
Chrashfall, dadurch gekennzeichnet, daB zur Bela- 
stungsreduzierung des Insassen in o.o.R- Situation 
mindestens eine bis zu einer vorbestimmten Entfal- 
tung des Gassackes zu offnende oder offen zu hal- 5 
tende oder aufzuweitende Abstromoffnung (4) vor- 
gesehen ist, die im AnschluB an diese vorbestimmte 
Entfaltung zumindest teilweise verschlieBbar isL 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zumindest teilweise verschlieBba- 10 
re Offnung (4) zusatzlich zu der Abstromoffnung (3) 
zur Gewahrleistung des "Ride-Down" des Insassen 
vorgesehen ist 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine sich mit beginnender "Ri- 15 
de-Down M -Phase kontinuierlicb schlieBende Off- 

, nung vorgesehen ist 

4. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
. gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet/daB 

' mindestens ein die GroBe der Abstromoffnung (4) 20 
beeinflussendes Teil (5) vorgesehen ist, dem minde- 
stens ein Steuerband (7) oder Steuerfaden fur das 
Of men, Offenhalten und/oder mindestens teilweise 
SchiieBen mindestens einer Abstromoffnung (4) bei 
einer vorbestimmten Entfaltung des Gassackes (1) 25 
zugeordnetist 

5. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei Verwendung eines Steuerbandes (7) oder Steu- 
erfadens fur das Offnen oder Offenhalten der Ab- 30 
stromoffung (4) eine unter dem EinfluB des Druk- 
kes im Gassack (1) und/oder der Spannung im Gas- 
sackmaterial mindestens teilweise verschlieBbare 
Abstromoffnung (4) vorgesehen ist. 

6. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 35 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei Verwendung eines Steuerbandes (31) oder 
Steuerfadens fur das SchiieBen der Abstromoff- 
nung (4) das die GroBe der Abstromoffnung beein- 
flussende Teil (28) mittels mindestens einer ReiB- 40 
naht (30) in der Offnungsstellung am Gassack (1) 
bef estigt ist. 

7. Gassack nach mindestens einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
als die Abstromoffnung (4) beeinflussendes Teil ein 45 
klappenartiges VerschluBteil (5, 41, 42) und/oder 
ein in die Abstromoffnung (4) eingreifendes und 
diese aufweitendes Teil (47, 58) vorgesehen ist. 

. 8. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 50 
das Steuerband (7, 43, 44) oder der Steuerfaden mit 
dem Teil (5) verbunden ist oder an diesem Teil (41, 
42)anliegt 

9. Airbagmodul nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 55 
das Steuerband (43, 44) als die Abstromoffnung (4) 
beeinflussendes Teil ausgebildet 1st 

. 10. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB als die GroBe der Abstromoffnung (4) beein- eo 
flussendes Teil mindestens eine Klappe (5) vorgese-. • 

* hen ist, die einerseits zwischen der Aufblasvorrich- 
tung (2) und der Abstromoffnung (4) am Gassack 
(1) bef estigt ist oder dort Teil (41, 42) des Gassackes 
ist und andererseits mit. dem Steuerband (7) oder 65 
Steuerfaden verbunden ist, der oder das mit einem 
Ende an der dem Insassen zugekehrten Seite des 
Gassackes (1) mittels einer Naht (8) befestigt ist 
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11. Airbagmodul nach mindestens -einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Lange des Steuerbandes (7) oder -fadens im 
wesentlichen der Ausdehnung des vollaufgeblase- 
nen Gassackes (i) in Richtung des Steuerbandes (7) 
oder -fadens entspricht und daB das Steuerband (7) 
oder der -faden in gefalteter Lage des Gassackes 
(1) mindestens eine durch eine ReiBnaht (9) gesi- 
cherte Fake aufweist 

12. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergeheriden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Steuerband (7) in Richtung des Insassen 
(10) oder quer dazu gefaltet ist 

13. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Steuerband (21) gerafft ist und jeweils zwei 
benachbarte Raffalten (22, 23) durch eine ReiBnaht 
(24) verbunden sind. 

14. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB mehrere . Abstromoffnungen (4a— 4d) in 
SchlieB.richtung der Klappe (59) vorgesehen sind. 

15. Airbagmodul nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Abstromoffnungen (4a— 4d) 
unterschiedliche GfdBen aufweisen. 

16. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Steuerband oder der -faden (15) kurzer ist 
als die Ausdehnung des voll aufgeblasenen Gassak- 
kes (1) in Richtung des Steuerbandes oder — fa- 
dens (15) und daB das Steuerband oder der -faden 
mit der Klappe (14) mittels einer ReiBnaht (20) ver- 
bunden ist 

17. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB mehrere Steuerbander (25, 26, 27) oder -faden 
vorgesehen sind, die an unterschiedlichen Stellen 
des Gassackes (1) befestigt sind. 

18. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Steuerfaden (40) durch die nach inn en ge- 
offnete Klappe (39) gezogen ist und bei Entfaltung 
des Gassackes (1) aus dieser herausziehbar ist 

19. Airbagmodul nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens eine nach innen 
geoffnete oder zu offnende Klappe (41, 42) vorge- 
sehen ist, an der mindestens ein Steuerband (43, 44) 
anliegt 

20. Airbagmodul nach Anspruch 19 ; dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jedes Steuerband (43, 44) mit ei- 
nem Ende an der dem Insassen zugekehrten Seite 
des Gassackes und mit dem anderen Ende an einer 
Querseite befestigt ist und daB das Steuerband bei 
nicht auf geblasenem Gassack aus der Abstromoff- 
nung schleifenfdrmig herausragt und bei entfalte- 
tem Gassack aus der Abstromoffnung herausgezo- 
gen ist 

21. Airbagmodul nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der Klappe (59) in zu offnen- 
der oder in geoffneter Stellung eine Lasche (60) 
oder ein Faden als Steuerband bewegbar angeord- . 
net ist, die oder der mit einem Ende am Gassack (1) 

• befestigt ist und mit dem anderen Ende durch Off- 
nung im Gassack (1) nach auBen ragt 

22. Airbagmodul nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, das mindestens eine Lasche (47, 49, 
50, 58) oder ein Faden als das die Abstromoffnung 
(4) beeinflussende Teil vorgesehen ist, und daB die 
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Lasche (47, 49, 50, 58) oder der Faden im Gassack 
(1) mit diesem verbunden ist und durch die Ab- 
stromoffnung(4) nach auBen ragt 

23. Airbagmodul nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichneCdaB beide Enden der Lasche oder des 
Fadens innen am Gassack(l) befestigt sind. 

24. Airbagmodul nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens zwei gegeniiberlie- 
gende Laschen (49, 50) als die Abstromoffnung (4) 
beeinflussende Teile vorgesehen sind, die mit einem 
Ende (56, 57) mittels Faden oder Bandern (51, 52) 
innen am Gassack (1) befestigt sind 

25. Airbagmodul nach Anspruch 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens eine Lasche (49, 50) 
mit einem seitlich am Gassack (1) befestigten Fa- J5 
den (53, 54) oder Band verbunden ist und daB min- 
destens eine Lasche (49, 50) mit einer abreiBbaren 
AuszugsJeine (55) mit der dem Insassen zugekehr- 
ten Seite des Gassackes (1) verbunden ist 

26. Airbagmodul nach mindestens einem der vor- 
hergehendenAnsp ruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Laschen, Faden und oder die Offnung ver- 
schlieBbaren Teile unterschiedlich dehn- oder ver- 
formbarsind. ' 
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